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Abstract of DE1 9707058 

The anti-theft protection system uses a control device which only allows the vehicle to be operated when 
a received code signal provided by a key is the same as a required code signal. The operation of the 
vehicle is permitted for a timed duration during which biometric parameters of the vehicle user are 
evaluated to provide a release signal for further operation of the vehicle, the control device de-activated 
when the release signal persists for a given duration. 
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(§) Diebstahlschutzsystem fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Mit einem Betriebsschlussel kann das Kraftfahrzeug 
nurfur eine bestimmte Nutzungsdauer in Betrieb genom- 
men warden. Vor Ablauf der Nutzungsdauer muB ein Frei- 
gabesignal erzeugt werden, wodurch die Nutzungsdauer 
verlangert wird. Dies geschieht durch Spracheingabe. 
Wenn die Sprache als berechtigt erkannt wird, so wird das 
Freigabesignal erzeugt. Somit wird die Gefahr von Carjak- 
king vermindert, da die voile Gewalt uber das Kraftfahr- 
zeug nur bei Besitz des Betriebsschlussels und bei als be- 
rechtigt erkannter Sprache gegeben ist. 
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Die Erfindung betrifft ein Diebstahlschutzsystem fur ein 
Kraftfahrzeug und insbesondere eine elektronische Weg- 
fahrsperre. 

Mit einer Wegfahrsperre kann das Fahrzeug vor unbe- 
rechtigtem Benutzen geschutzt werden. Berechtigte Benut- 
zer von Fahrzeugen konnen jedoch durch Diebe bedroht 
werden, damit diese in den Besitz des Fahrzeugs und des 
Originalschlussels gelangen (Carjacking), wobei mit dem 
Originalschlussel die Wegfahrsperre jederzeit gelost werden 
kann. 

Um die Gefahr des Carjackings zu vermindern, ist ein 
Diebstahlschutzsystem bekannt (DE 195 08 369 CI), bei 
dem uber eine feme Zentrale ein Freigabesignal von Zeit zu 
Zeit zu dem Kraftfahrzeug gesendet wird. Nur wenn das 
Freigabesignal regelmaBig empfangen wird, kann das Fahr- 
zeug weiterhin benutzt werden. 

Ein solches Diebstahlschutzsystem erfordert jedoch ne- 
ben einer Wegfahrsperre auch eine entsprechende Kommu- 
nikationseinheit, Uber die das Freigabesignal empfangen 
werden kann. AuBerdem wird eine Unterstiitzung durch ein 
weitverteiltes Kommunikationsnetz bendtigt, damit das 
Fahrzeug uberall erreicht werden kann. Bei Empfangssto- 
rungen wegen Storsendern kann es passieren, daB das Fahr- 
zeug trotz ausgesendetem Freigabesignal stillgelegt wird. 

Bei einem weiteren, bekannten Diebstahlschutzsystem 
(DE 195 32 744 Al) wird ein Betriebsschlussel benotigt, 
um die Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs zu ermoglichen. 
Zusatzlich muB der Benutzer noch einen SystemschlUssel 
haben, um spatestens bei Erreichen des Endes einer Benut- 
zungsdauer diese wieder zu verlangern. 

Wenn ein Dieb allerdings in Besitz sowohl des Betriebs- 
schlussels als auch des SystemschlUssels gelangt, so besitzt 
er voile Herrschaft uber das Kraftfahrzeug. 

Aus den Druckschriften DE44 24 735 C2, 
DE 44 14 216 CI und DE 31 30 0 Al sind biometrische Zu- 
gangskontroilen bekannt, bei denen biometrische Merkmale 
des Benutzers, wie Fingerabdruck, Sprache oder Gesichts- 
ziige, erfaBt und ausgewertet werden. Bei erkannter Berech- 
tigung wird der Zugang zum Kraftfahrzeug freigegeben. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein einfaches 
Diebstahlschutzsystem zu schaffen, bei dem die Gefahr des 
Carjackings verringert ist. 

Das Problem wird erfindungsgemaB durch die Merkmale 
von Patentanspruch 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung sind in den Unteranspriichen dargestellt. 

Das erfindungsgemSBe Diebstahlschutzsystem weist ei- 
nen Betriebsschlussel auf, der zur Inbetriebnahme des Kraft- 
fahrzeugs dient. Hierzu sendet dieser ein Codesignal aus, 
das in einer Diebstahlschutzeinheit mit einem Sollcodesi- 
gnal verglichen wird. Bei Ubereinstimmung der beiden Si- 
gnale wird ein Steuersignal an eines oder mehrere Steuerge- 
rate gesendet, wodurch die Inbetriebnahme des Kraftfahr- 
zeug eingeleitet wird. 

Das Diebstahlschutzsystem weist uberdies eine System- 
einheit auf, die dann ein codiertes Freigabesignal aussendet, 
wenn zuvor von einem zugelassenen Benutzer erfaBte Bio- 
metrikmerkmale als berechtigt erkannt werden. Wenn dieses 
Freigabesignal nicht innerhalb einer vorgegebenen Benut- 
zungsdauer erzeugt wird, so ist eine Inbetriebnahme des 
Kraftfahrzeugs durch den Betriebsschlussel nicht moglich. 

Mit diesem Diebstahlschutzsystem kann der Benutzer sel- 
ber bestimmen, wann er ein Freigabesignal mit Hilfe einer 
Systemeinheit erzeugt. Er ist dabei unabhahgig von einem 
weitverzweigten Kommunikationsnetz. Vorteilhafterweise 
wird er vor Ende der Benutzungsdauer auf die noch ausste- 
hende Benutzungsdauer hingewiesen. Somit kann er recht- 



zeitig die notwendigen Schritte unternehmen, um die Benut- 
zungsdauer zu verlangern. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im folgen- 
den anhand der in der Zeichnung dargestellten schemati- 
5 schen Figuren naher erlautert Es zeigen: 

Fig. 1: ein Ablaufdiagramm des erfindungsgemaBen 
Diebstahlschutzsystems bei Bet&tigen mit einem Betriebs- 
schlussel und 

Fig. 2: ein Ablaufdiagramm des Diebstahlschutzsystems 

10 bei Spracheingabe zum Erzeugen eines Freigabesignals. 
. Ein Kraftfahrzeug mit einem fembedienbaren SchlieBsy- 
stem und einer eiektronischen Wegfahrsperre weist einen 
Betriebsschlussel auf, der zum Ver- oderEntriegeln bzw. zur 
Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs ein Codesignal aussen- 

15 det. Ein Verfahren zum Betreiben des Diebstahlschutzsy- 
stem mit Hilfe des Betriebsschlussels ist in der Fig. 1 darge- 
stellt. Dabei wird das Verfahren am Beispiel eines Motor- 
startvorgangs naher erlautert, dem die Wegfahrsperre gelost 
wird. Das Verfahren lauft genauso bei einem Ver- oder En- 

20 triegelvorgangderFahrzeugturenab. 

Bei einem Startversuch im Schntt Si wird ein fahrzeug- 
spezifisches Codesignal des Betriebsschlussels im Schritt S 2 
ausgesendet Hierzu kann der Betriebsschlussel durch ein 
Signal vom Kraftfahrzeug aufgefordert werden. Das Code- 

25 signal kann auch durch Betatigen einer Taste des Betriebs- 
schlussels ausgelost werden. 

Wenn das Kraftfahrzeug nicht in Betrieb ist, so ist die 
Wegfahrsperre aktiviert Die Wegfahrsperre kann nur durch 
das berechtigte Codesignal gelost werden. Wenn die Fahr- 

30 zeugturen beispielsweise durch das Codesignal bereits en- 
triegelt wurden, so kann die Wegfahrsperre auch mit diesem 
ersten Codesiignal oder mit einem emeut ausgesendeten 
Codesignal gelost werden. 

Nach Empfang des Codesignals wird dieses mit einem 

35 Sollcodesignal in einer Diebstahlschutzeinheit verglichen. 
Wenn die beiden Signale ubereinstimmen (d. h. der Be- 
triebsschlussel hat sich gemaB Schritt S3 erfolgreich authen- 
tifiziert), so wird eine aktuell noch verbleibende Benut- 
zungsdauer, wie z. B. in Schritt S 4 der aktuellen Anzahl von 

40 bisherigen Startversuchen, abgefiragt. Wenn sich ein Start- 
zahler noch innerhalb einer vorgegeben Anzahl von m6gli- 
chen Starts (dies entspricht der Benutzungsdauer) befindet 
(Schritt S 5 ), so wird im Schritt Se eine Startfreigabe erteilt 
Hierzu wircLein Steuersignal an eines oder mehrere Steu- 

45 ergerate im Kraftfahrzeug gesendet. Durch das korrekte 
Steuersignal wird jedes Steuergerat veranlaBt, seinen ord- 
nungsgemaBen Betrieb aufzunehmen. Infolgedessen konnen 
TUren entriegelt und/oder die Wegfahrsperre gel5st werden, 
so daB das Fahrzeug ordnungsgemaB in Betrieb genommen 

50 werden kann. 

Danach wird in einem Schritt S7 der Startzahler um eins 
erniedrigt. Die Diebstahlschutzeinheit muB ihrerseits spate- 
stens nach einer vorgegebenen Benutzungsdauer erfin- 
dungsgemaB durch ein Freigabesignal freigegeben werden. 

55 Damit ein Benutzer auf das Ende der bisherigen Benut- 
zungsdauer hingewiesen wird, wird gemaB Schritt Sg abge- 
fragt, ob der Startzahler bereits einen vorgegebenen Mini- 
malwert unterschritten hat 

Wenn das Ende der Benutzungsdauer unmittelbar bevor- 

60 stent, so wird gemaB Schritt S9 eine optische oder akustische 
Anzeige als RUckmeldung an den Benutzer aktiviert. Somit 
wird dem Benutzer angezeigt, wie lange oder wie oft er sein 
Fahrzeug noch nutzen kann, ohne die Benutzungsdauer 
durch ein Freigabesignal zu verlangern. 

65 Wenn die Benutzungsdauer gemaB Schritt S5 bereits ab- 
gelaufen ist, so wird im Schritt Sio keine Startfreigabe er- 
teilt. Die Wegfahrsperre wird also nicht gelost. Auch dieser 
Zustand wird durch die Anzeigeeinheit gemaB Schritt S u 
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angezeigt. Der Benutzer wird gleichzeitig aufgefordert das 
Freigabesignal mittels Sprache zu erzeugen. 

Falls das Codesignal im Schritt S3 als nicht berechtigt er- 
achtet wird, so wird gemaB Schritt S12 keine Startfreigabe 
erteilt. Dies kann dem Benutzer im Schritt S13 zuruckgemel- 
det werden. AUerdings kann auch vorgesehen sein, daB dann 
dem Benutzer keine Ruckmeldung gegeben wird. Wenn der 
Benutzer ein Dieb ist, so wei8 dieser daher nicht, warum 
sich das Fahrzeug nicht starten lafit. 

Nach den Schritten S9, Sll und S13 ist ein Startvorgang 
im Schritt S14 beendet Ein Startvorgang ist zusammen mit 
dem Entriegeln der Fahrzeugtiiren gleichbedeutend mit ei- 
ner Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs. 

Die Benutzungsdauer wird erfindungsgemaB durch Erfas- 
sen von biometrischen Merkmalen und deren tjberprufung, 
ob der Benutzer berechtigt ist, durch ein dann erzeugtes 
Freigabesignal verlangert. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand einer Spracher- 
kennung zum Erf as sen und Uberpriifen der biometrischen 
Merkmale naher erlautert. Selbstverstandlich konnen auch 
andere biometrischen Merkmale des Benutzers, wie Finger- 
abdruck, Gesichtszuge, Hautstrukturen im Finger, usw. mit 
Hilfe einer Systemeinheit erfaBt werden. Bei all diesen 
Moglichkeiten werden biometrische Merkmale erfaBt und 
mit gespeicherten Mustern verglichen, wodurch die Berech- 
tigung festgestellt wird. 

Zur Spracherkennung weist das Diebstahlschutzsystem 
eine Systemeinheit mit einer Spracheingabeeinheit (Mikro- 
phon) und einer Spracherkennungseinheit auf. Bei Sprach- 
eingabe im Schritt S i5 (Fig. 2) wird die von dem Mikrophon 
empfange Sprache in der Spracherkennungseinheit im 
Schritt Si6 analysiert. 

Hierzu werden gemaB Schritt S l7 die gesprochenen Worte 
in einer Spracherkennungseinheit nach ihrem Sprachmuster 
ausgewertet und mit gespeicherten Sprachmustern von ei- 
- nem oder mehreren berechtigten Benutzem verglichen. 
Wenn die Identifikation erfolgreich ist, so wird das Freiga- 
besignal erzeugt Das Freigabesignal ist ebenso ein mit fahr- 
zeug- oder benutzerspezifischen Daten codiertes Signal, da- 
mit es durch Unberechtigte nur schwer zu reproduzieren ist 

Durch das Freigabesignal wird mit im Schritt Sig der 
Startzahler wieder auf einen Maximalwert gesetzt Somit ist 
die Benutzungsdauer um eine vorgegebene Dauer verlan- 
gert 

Das erfolgreiche Verlangern der Benutzungsdauer wird 
im Schritt S i9 dem Benutzer zuruckgemeldet Gleichzeitig 
kann das erfolgreiche Verlangern auch in der Diebstahl- 
schutzeinheit durch Setzen oder Rucksetzen einer Speicher- 
einheit vermerkt werden. 

Wenn die gesprochenen Worte im Schritt Sn nicht mit 
den gespeicherten Sprachmustern ubereinstimmen, so wird 
dies im Schritt S20 gegebenenfalls angezeigt Die Benut- 
zungsdauer wird dann nicht verlangert, so daB der Vorgang 
der Freigabe, & h. der Verlangerung der Benutzungsdauer, 
im Schritt S21 beendet ist. 

Der Benutzer benotigt nur einen Betriebsschlussel, den er 
mit sich fuhren muB, um das Kraftfahrzeug in Betrieb zu 
nehmen. Die Verlangerung der Benutzungsdauer ist unab- 
hangig von weiteren Einrichtungen, wie einem gesonderten 
Systemschlussel oder einem von einer ferrien Zentrale aus- 
gesendeten Freigabesignal. 

Die Spracheingabe zum Erzeugen des Freigabesignals 
wird nur von Zeit zu Zeit benotigt, wahrend der Betriebs- 
schliissel bei jeder Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs ver- 
wendet wird. Wenn das Freigabesignal nicht innerhalb der 
vorgegebenen Benutzungsdauer erzeugt wird, so kann das 
Fahrzeug in Zukunft nicht in Betrieb genommen werden. 
Erst wenn die Diebstahlschutzeinheit das codierte Freigabe- 



signal wieder empfangt, wird die Diebstahlschutzeinheit 
wieder freigegeben. 

Als Benutzungsdauer kann eine Zeitdauer (beispielsweise 
100 Tage) vorgegeben werden. Desgleichen kann ein Tages- 
5 datum vorgegeben werden, bis zu dem das Kraftfahrzeug 
ohne Freigabesignal noch benutzt werden kann, Ebenso 
kann eine Anzahl von gefahrenen Kilometern oder eine vor- 
gegebene Anzahl von Betriebsstunden sowie eine Anzahl 
von Inbetriebnahmen (Startvorgangen) vorgegeben werden, 

10 innerhalb derer die Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs je- 
derzeit mit dem Betriebsschlussel moglich ist. 

Vor Ende dieser Benutzungsdauer, das heiBt noch inner- 
halb dieser Benutzungsdauer, muB das Freigabesignal durch 
Spracheingabe erzeugt ausgesendet werden, um die Benut- 

15 zungsdauer um die gleiche oder um eine vorher beliebig 
festgelegte langere/kurzere Dauer zu verlangern. Nach der 
so neu entstandenen Benutzungsdauer ist wiederum ein 
Freigabesignal durch die Systemeinheit notwendig. 

Der Betriebsschlussel kann das Codesignal kontaktlos 

20 oder auch tiber galvanische Kontakte (z. B. Uber die Diagno- 
seschnittstelle und ein externes DiagnosegerSt) zu den ent- 
sprechenden Einheiten (Diebstahlschutzeinheit) im Kraft- 
fahrzeug ubertragen. Das Codesignal kann durch ein vom 
Fahrzeug empfangenes Signal ausgeiost werden. Dabei 

25 dann das Signal vom Fahrzeug durch Betatigen eines Tur- 
griffs oder eines Schalters am Kraftfahrzeug ausgeiost wer- 
den. Ebenso kann das Codesignal durch Betatigung eines 
SchaltersATasters auf einem Schlussel ausgesendet werden. 
Die Systemeinheit kann im Kraftfahrzeug angeordnet 

30 sein. Ebenso ist eine tragbare Systemeinheit moglich, die 
dann das Freigabesignal drahtlos zu dem Kraftfahrzeug 
ubertragt Die Spracheingabe kann durch Betatigen eines 
Schalters eingeleitet werden, worauf das Mikrophon einge- 
schaltet wird. 

35 Der Betriebsschlussel kann auf einer scheckkartengrofien 
Karte (Chipkarte/Smart Card) oder auf einem Griff eines 
herkommlichen mechanischen Senilis sels angeordnet sein. 

Die Anzeigeeinheit kann beispielsweise im Armaturen- 
brett oder auf dem jeweiligen Schlussel angeordnet sein. 

40 Dem Benutzer wird somit deutlich sichtbar oder horbar mit- 
geteilt, wie viele Inbetriebnahmevorgange, wie viele Kilo- 
meter er noch fahren oder wie lange er noch das Kraftfahr- 
zeug benutzen kann, bevor emeut ein Freigabesignal erzeugt 
werden muB. Die Anzeige kann dabei akustisch (per Spra- 

45 che) oder optisch (LCD- Anzeige oder Bildschirm) erfolgen. 
Fur ein Kraftfahrzeug konnen mehrere Benutzer als be- 
rechtigt zugelassen werden. Jeder Benutzer spricht in einer 
Initialisierungsphase ein oder mehrere Worte, die dann als 
Sprachmuster in der Systemeinheit abgespeichert werden. 

50 Wenn mehrere Betriebsschlussel vorhanden sind, so kann 
fur jeden Betriebsschlussel sowohl im Kraftfahrzeug als 
auch auf dem Schlussel ein Speicher vorhanden sein, in dem 
die Benutzungsdauer manipulationsfrei gespeichert ist. So- 
mit kann das Fahrzeug mit jedem Betriebsschliissel fur die 

55 Dauer der Benutzungsdauer in Betrieb genommen werden. 
Das Freigabesignal weist dann zusatzlich einen betriebs- 
schliisselspeziflschen Teil auf, damit die Benutzungsdauer 
nur fur den entsprechenden Betriebsschlussel verlangert 
wird. 

60 Falls einige Steuergerate des Kraftfahrzeugs dadurch in- 
akdviert sind, daB das Freigabesignal nicht empfangen 
wurde, so kann das Kraftfahrzeug durch das Erzeugen des 
Freigabesignals mittels Spracheingabe wieder aktiviert wer- 
den. Dann ist die Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs mit 

65 Hilfe des Betriebsschlussels wieder moglich, wenn hierzu 
das Codesignal wieder ausgesendet wurde. 

Bei dem Diebstahlschutzsystem kann auch vorgesehen 
sein, daB die Tiiren des Kraftfahrzeugs auch mit dem Freiga- 
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besignal entriegelt werden konnen. Wenn also ohnehin eine 
Verlangerung der Nutzungsdauer ansteht, so kann das dann 
gerade erzeugte Freigabesignal zum EntWerriegeln der Tu- 
ren oder zum Losen der Wegfahrsperre ausgenutzt werden. 

Wenn ein Fahrzeug zusammen mit dem Betriebsschlttssel s 
gestohlen wird, so ist nur wShrend der Benutzungsdauer ein 
Betrieb des Kraftfahrzeugs moglich. Dadurch wird die Ge- 
fahr von Carjacking oder Camapping gemindert 

Ein Benutzen des Kraftfahrzeugs zum vorubergehenden 
Gebrauch ist auch fur nicht berechtigte Benutzer moglich, 10 
wenn diese den Betriebsschliissel besitzen. Dies ist bei- 
spielsweise ftlr einen Werkstattaufenthalt nutzlich. Das 
Werkstattpersonal kann das Fahrzeug vortibergehend in Be- 
trieb nehmen. Ein dauerhaftes Benutzen ist nicht moglich, 
da das Werkstattpersonal nicht berechtigt ist und daher das is 
Freigabesignal nicht auslosen kann. 

Die Spracherkennungseinheit analysiert das gesprochene 
Wort entsprechend dem fur den Benutzer cnarakteristischen 
Sprachmuster. Dabei wird das Wort nach Klangfarbe, Ton- 
hdhe, Sprechrhythmus usw. und nach dem Wortsinn oder 20 
dem Bedeutungsinhalt des gesprochenen Wortes analysiert. 
Als Worte konnen gebrauchliche Worte, Phantasieworte 
oder auch ganze Satze dienen. 

Bei dem Vergleich mit den gespeicherten Sprachmustern 
genugt es, wenn die gesprochenen Worten nach der Sprach- 25 
analyse oder -synthese nur innerhalb einer Toleranzbreite 
mit den Sprachmustern ttbereinsummt. Somit werden Ab- 
weichungen in der Sprache, die bei spiels weise durch eine 
Erkaltung des Benutzers bedingt sind, toleriert 

Spracherkennungseinheiten mit Sprachanalyse und 30 
Sprachsynthese sind hinreichend bekannt Durch sie werden 
sowohl der Sinn der gesprochenen Worte als auch ihre Pho- 
netik erfaBt. Die Funktionsweise von solchen Spracherken- 
nungseinheiten braucht daher hier nicht naher erlautert zu 
werden. 35 

Fingerabdruckserkennungseinheiten sind ebenfalls be- 
kannt, bei denen der auBere Fingerabdruck oder der innere 
Fingerabdruck (Epidermis) optisch oder per Ultraschall er- 
faBt wird. Die erfaBten Werte werden dann mit gespeicher- 
ten Mustern verglichen, wobei hier auch eine Toleranzbreite 40 
vorgesehen sein kann, damit z. B. kleine Verletzungen am 
Finger noch toleriert werden konnen. 

Ebenso sind Bilderkennungseinheiten bekannt, bei denen 
ein Videobild eines Benutzers durch Vergleich mit Muster- 
bildern ausgewertet wird. 45 

Der Betriebsschliissel kann ein herkornmlicher mechani- 
scher Schlussel mit einer Fernbedieneinheit auf seinem 
Griff, eine Smard Card oder eine Chipkarte sein. Die Sy- 
stemeinheit kann auf dem Betriebsschlttssel oder im/am 
Kraftfahrzeug angeordnet sein. Falls die- Systemeinheit auf 50 
dem Betriebsschliissel angeordnet ist, so wird das Freigabe- 
signal drahtlos zu dem betriebsnotwendigen Steuergerat 
ubertragen. 

Das betriebsnotwendige Steuergerat, durch das eine Inbe- 
triebnahme des Kraftfahrzeugs' ermoglicht wird, kann eine 55 
Motorsteuergerat, ein Wegfahrsperrensteuergerat, ein 
Alarmsteuergerat oder auch ein Steuergerat eines fembe- 
dienbaren SchlieBsystem sein. Nur wenn dieses Steuergerat 
berechtigt freigegeben wird, kann das Kraftfahrzeug benutzt 
werden. 60 

Patentanspruche 

1. Diebstahlschutzsystem fiir ein Kraftfahrzeug mit 

- zumindest einem betriebsnotwendigen Steuer- 65 
gerat, durch das eine Inbetriebnahme des Kraft- 
fahrzeugs ermoglicht wird, 

- zumindest einer Diebstahlschutzeinheit, die ein 
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Codesignal empfangt und mit einem Soilcodesi- 
gnal vergleicht sowie bei Obereinstimmung der 
beiden Codesignale ein Steuersignal an das oder 
jedes Steuergerat sendet, wodurch die Inbetrieb- 
nahme eingeleitet wird, 

- einem Betriebsschliissel, der zur Inbetrieb- 
nahme des Kraftfahrzeugs das Codesignal aussen- 
det und 

- einer Systemeinheit, die innerhalb einer vorge- 
gebenen Benutzungsdauer biometrische Merk- 
male eines Benutzers auswertet und bei Berechti- 
gung ein codiertes Freigabesignal aussendet, 
durch das die Benutzungsdauer verlangert wird 
und weitere Inbetriebnahmen durch den Betriebs- 
schliissel ermoglicht werden, wobei bei Ausblei- 
ben des Freigabesignal nach der vorgegebenen 
Benutzungsdauer zumindest das betriebsnotwen- 
dige Steuergerat inaktiviert wird. 

2. Diebstahlschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Benutzungsdauer eine vorge- 
gebene Zeitdauer, eine vorgegebene Anzahl von gefah- 
renen Kilometern, eine vorgegebene Anzahl von Inbe- 
triebnahmen oder eine vorgegebene Betriebsdauer isL 

3. Diebstahlschutzsystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Systemeinheit eine 
Spracherkennungseinheit aufweist, die die gesproche- 
nen Worte als biometrische Merkmale analysiert und 
mit gespeicherten Sprachmustern von zugelassenen 
Benutzern vergleicht und bei Obereinstimmung mit 
den Sprachmustern das Freigabesignal erzeugt. 

4. Diebstahlschutzsystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mit 
der Diebstahlschutzeinheit eine Anzeigeeinheit ver- 
bunden ist, durch die vor Ende der Benutzungsdauer 
eine akustische oder optische Anzeige ausgegeben 
wird, falls das Freigabesignal noch nicht empfangen 
wurde. 

5. Diebstahlschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB durch ein als berechtigt erkanntes 
Codesignal oder durch das Freigabesignal die Tiiren 
des Kraftfahrzeugs ver- oder entriegelt werden oder die 
Wegfahrsperre gelost wird. 

6. Diebstahlschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das inaktivierte Steuergerat durch 
das Freigabesignal nach erkannter Berechtigung der 
biometrischen Merkmale wieder aktiviert wird. 

7. Diebstahlschutzsystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Systemeinheit eine Fin- 
gerabdruckserkennungseinheit aufweist, die als biome- 
trische Merkmale einen Fingerabdruck des Benutzers 
analysiert und mit gespeicherten Mustem von zugelas- 
senen Benutzern vergleicht und bei Ubereinstimmung 
mit den Mustem das Freigabesignal erzeugt 
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